Branimir Peri¢ - DZo i
Bube Spasovski

U ovoj knjizi govori se 0 mnogim
pravim majstorima volana i vozacke
vestine. Svako od mojih prijatelja,
Paja, Mika, Boban, Marjan, Milun,
Bata, Vica, Andrej, Tibor, Draguljce,
Vale i drugi ima nesto karakteristicno,
nesto Sto ih izdvaja od ostalih i bilo bi
mi nemoguce da se cdluc¢im ko je od
njih na prvom mestu, a u krajnjoj liniji
10 nije bitno. Ali ako bih morao da oda-
herem najoriginalnijeg, najneobicnijeg
medu njima Cini se da nefu pogresiti
ako se odlucim za vozaca koji se zove
Branimir Peri¢ i ima nadimak Dzo.

| na prvi pogled, prilikom prvog sus-
reta, svako je mogao primetiti da je DZo
drugaciji od ostalih. Njegova korpulen-
cija, teZina od 140 kg, brada i imidZ
ni po ¢emu nisu odavali Coveka koji
obozava brzu voznju. Znam da su mno-
gi asovi tanki i mrsavi i da vode racuna

. Abu Hamed - ekspedicija Kragujevac - KilimandZzaro, pet “zastava 101" i 11 putnika krenulo je 1975.
u jedinstven poduhvat. Voda ekspedicije bio je Branimir Peri¢ DZo, a pokrovitel] “liustrovana politika”.

o kilaZi. UCestvovao je na najvecim
jugoslovenskim relijima, probao je da
se predstavi i na kruznim trkama, a u
karijeri automobiliste specijalitet su
mu bile ekspedicije od preko 10.000
kilometara.

D70 je od podetka bio ¢lan beograd-
skog kluba “Akademac”, i pravi voda
nekolicine vrsnih automobilista koji
su u tom klubu predstavljali pionire
beogradskog i jugoslovenskog auto
sporta. “Akademac” je osnovan neko-
liko godina posle Drugog svetskog rata.
Do je kao mladié stigao pocetkom
Sezdesetih, & prvi sporiski ispit pred-
stavljao mu je medunarodni Jadranski
reli.

“Bio sam sa Predragom KneZevi-
dem, ved tada iskusnim vozacem. Cilj
relija je organizovan u Splitu, a vozila
seitrka naMarjanu” - pricao mije jed-
nom prilikom Branimir Peri¢ DZo.

“Medu inostranim takmicarima
zapazio sam Poljaka Zasadu. Pojavio

se sa zenom kao suvozacem i vozio je
malog “Stajer puha” sa tanjim pneu-
maticima nego mi i bio je ubedljivo
brzi". Zasada je bio S8ampion Evrope
1966. godine u grupi 2. Sledece 1967.
godine ponovio je isti uspeh ali sa
“pordeom” da bi 1971. i po treci put
bio reli prvak starog kontinenta za vo-
lanom “BMW-a".

Moj brat Vladimir i ja smo kao klinci |
u automobilizmu poceli kao i skoro svi
u Beogradu - u “Akademcu”. Kada je
moj brat doZiveo prvi teZak udes na |
takmicenju i nekoliko dana proveo u |
bolnici, nad otac je otiSao u klub kod
DZoa. Videvsi ga onako krupnog, sko-
ro namrgedenog, pomislio je da pred
sobom ima pravu osobu koja ¢e nje-
govom sinu smesta zabraniti ucesce
u opashom sportu. Nije ni sanjao da
razgovara sa Covekom kome su avan-
ture i incidenti u opisu radnog mesta,
a D7o mu je da bi ga smirio cvrsto
obeéao da ée porazgovarati sa Clanom |
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svog kluba! 1967. godine Branimir
Peri¢ DZo ucestvuje u “fiéi" na prvom
YU reliju i posle 2.000 km zavr$ava na
4. mestu. :

Sa poznatim asom Malisom Vué-
kovicem kao suvozatem odlazi 1968.
godine na Balkanski reli i pobeduje za
volanom “mazde 1500 SS". U tom pe-
riodu DZo je totalno posvecen relijima.
Redaju se takmitenja i u zemlji i u
inostranstvu, a “mazda” svuda priviadi
painju gledalaca. Na reliju u Turskoj
doslo je i do prevrtanja, ali, stiglo se
do cilja.

Sa mladim Ljubomirom Bubetom
Spasovskim, u “mazdi” DZo prvi put
startuje na maratonskom reliju “Oko
Evrope”! Bio je dugacak oko 15.000
kilometara, DZo i Bube se nisu dobro
pripremili, odustali su veé posle neko-
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liko stotina kilometara ali su se zarekli
da Ce iduce godine hiti drugacije. Zais-
ta, sledeée 1970. godine krenuli su
opet na cuveni “Tour d’Europe” i to sa
fabricki pripremljenim “fiatima 1300”
iz Kragujevca. U jednom “tristacu” bili
su DZo i Bube, a u drugom Bata Nad
i Branislav Bole BoZkovié, novinar i
urednik lista “Sport” i 8ampion drzave
u klasi “NSU-a” na krugu. Tog relija,
dugackog blizu 20.000 kilometara do-
bro se se€a Ljubomir Bube Spasovski.

A evo svedoCenja petostrukog reli
Sampiona Jugoslavije, Beogradanina
Branka Nada.

“Svi koji su poéinjali sa trkama
dolazili su u “Akademac”, u klub koji
se tada nalazio u barakama u ulici
Dimitrija Tucovic¢a. Sedeli smo u klubu,
pricali o trkama i DZo je predloZio u

onom trenutku nesto neverovatno, da
odemo u “Zastavu” i da im trazimo au- |
tomobile za reli “Oko Evrope” - imao
je originalne ideje. Bio je to prvi put da |
fabrike “Zastava” da automobile, a mi
smo joS trazili da se ta vozila specijal-
no pripreme i da se rucica menjaca sa
volana prebaci na pod”.

Dzo je na reliima “Oko Evrope”
uCestvovao Cak pet puta. Dva puta sa
Bubetom Spasovskim, zatim jednom
sa Miljenkom Careviéem i na kraju dva
puta mu je partner i odlican vozaé bio
beogradski Sampion Marjan Kulundzic.
Ocigledno su viSednevni reliji odgov-
arali tom Korpulentnom automobilisti i
kada su takve manifestacije u pitanju
onda je DZo na prvom mestu. 1975.
goding, 25. marta, tiraZna “llustrovana
politika” na naslovnoj strani je objavi-
la veliku sliku svog fotografa Mileta
Jelisijevica, detalj iz Nubijske pustinje
- U pesku zaglavljenu “zastavu 101!
Jedanaest ¢lanova ekspedicije odluéilo ‘
se za jedinstven poduhvat od Kragu-
Jevca do Kilimandzara. Po uZasnoj
vruéini karavan od pet automobila
krenuo je kroz pustinju nailazeéi na Zivi
pesak i mnostvo poteskoda i prepreka,
a peScanu oluju je lepo opisao novinar
Dusan Sekulic!

Neumorni putnik nastavio je i dalje
sa organizovanjem neobicnih tura za
volanom automobila. Sa tri “golfa”
putovao je od juga, od Ognjene zemlje i
pa do Aljaske, a zatim je na red stigla i J

Sahara. DZo je uvek vodio sa sobom i
novinare i fotoreportere. Dobro je znao
da se takav napor i predeli kojima su
prolazili moraju prikazati javnosti,
umeo je vrlo dobro da izreklamira sva-
ko puteSestvije a i imao je o éemu da
prica i ¢ime da se di¢i!
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Pri¢a Bubeta Spasovskog: §
Mamine makaze |

“Pred sam kraj i DZo i ja smo bili |
potpuno iscrplieni i neispavani. Ja
vise nisamimaosnage davozim,dam |
njemu volan i samo Sto sam skinuo
kacigu i naslonio se na prozor, a on |
me vec budi i kaZe da ne moZe dalje. |
Kada smo se treéi put promenili, to je |

' bilo gore na auto putu za Hamburg, |
| jasam zaspao za volanom a “tristac¢”
' se priljubio uz desnu bankinu i podeo
| je da struze metal o metal.
| lza nas su i3li Bata Nad i Bole
| Bodkoviéi kada su nas stigli, videlisu |
da nesto nije u redu. Svirali su nam, |
| otvarali prozor, lupali, DZo je takode
'spavao, nema Sanse da ga neko
' probudi, a oni su samo molili boga |
da ne bude nekog odvajanja desno |
na autoputu i da se ne slupamo! A1
| u tom momentu dok je auto iSao, ja |
spavamisanjam kako me mama pos- |
lala kod ostraga da oStrim makaze, |
ovde na pijaci Beram, jednog mo- |
menta se samo probudim, mislim da
sam spavao nekih 10-15 sekundi,
i bio sam potpuno odmoran. Posle
smo stajali na nekoj benzinskoj
| pumpi, uzimali smo gorivo, probudili
smo Dzoa, on nista nije znao. Cela
desna strana “tristaca” je bila zava-
rena, sve kvake i brave, jedva smo ih
‘ otvarali, i tako da sam ja posle vozio |
| kao da sam spavao 24 casa”.

A Beograd, “mazda rotari”, DZo Peric¢ i Bube

“U Saharu, na Tasmaniju krenuo
sam sa Zoranom Prediéem, Miletom
Jelisijevicem, Baletom i Rakom sa dva
“ford tranzita” - priCao je nedavno
Branimir Peri¢, i dodao - neostvarena
zelja mi je ekspedicija od Nord Kafa,
najsevernijeg dela, do Kejptauna,
najjuznijeg mesta u Africi i do Rta do-
bre nade”.

Bavio se Branimir Peri¢ svakoja-
kim poslovima. Bio je instruktor Auto
Skole u “Akademcu”, bio je sportski
funkcioner, starter na trkama, sportski
vozac na kruzZnim stazama i auto - ma-
ratonac, bio je i glumac u filmu “Na-
cionalna klasa”, a Novobeogradani
su ga upoznali i kao Sefa sopstvene
poslastiGarnice.

| kako rece jednom prilikom ve-
liki ljubitel] automobilizma Radi$a
Vukajlovic - Kurta sa Tare, slatkisi dola-
ze na kraju. Tekst o Branimiru Pericu
DZoou “zasladiemo” jo§ jednom pi-
kanterijom tog zanimljivog sportiste:

Negde je proCitao da je u Brazilu
organizovan auto - bol, igra sa loptom
izmedu golova, ali umesto fudbalera
u kopackama, na terenu su bili auto-
mobili i u njima vozaci. Cilj isti kao i u
fudbalu - jurnjava za loptom i posti-
zanje gdolova. Za mesto odrzavanja
utakmice odabran je heogradski sta-
dion "Tad8majdan” kod Pete gimnazije.
Ogromna lopta chima 2 metra i teSka
12 kilograma napravljena je u fabrici
sportske opreme “Sport”, a desetak

S

polovnih “fica” iz “Crvenog signala”
preuredeno je za specijalnu utakmicu.
Najpre su skinuta sva stakla, farovi,
Zmigavci, brisadi, a na karoserijama
crvene i bele boje ¢etkom i farbom |
ispisana su imena Paja, Peca, Basos,
nazivi poznatih sportskih vozaca.
Za tim “Zvezde” na Sljaku su istréali |
Komnenovi¢, Basaraba, Dragosavac i
Kretko, a za ekipu “Beograda” Dobro-
hotov, Borut Tomi¢, Vlada Slavkovié i
Ica Matosevic.

Auto bol je izazvao paznju, ta prva
utakmica 1978. godine napunila je tri-
bine stadiona “TaSmajdan”, a necbi¢na
druZina uskoro je gostovala u Krusevecu
i Sarajevu. Finale je predstavljalo sus-
ret reprezentacije Beograda i Zagreba,
takode na stadionu kod bazena Pete
gimnazije glavnog grada.

i

A Kumovi, DZo Peric i Jovica Palikovi¢

A Sampanjac, Do | Bata Nad
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